(5/17) Verkehr in Leverkusen - der unvollendete StraBenring

Von dem in Leverkusen' (iber viele Jahre hinweg geplanten, aber nie vollstandig rea-
lisierten Ringstrallen-System aus Nord-, Ost-, Std- und Westring ist namentlich nur
der Westring ubrig geblieben. Einige Teilsticke wurden bis heute nicht gebaut, ande-
re wurden umbenannt; mehrere Male erfolgten Anderungen in der Planung der Stre-
ckenfuhrung.

Schon der ,Wirtschaftsplan® aus dem Jahr 1943 sah einen grof3zugigen Stral3enring
vor, der allerdings teilweise durch die benachbarten Stadtgebiete von Opladen und
Koln fuhrte: Er verlief im Norden teilweise auf Opladener Gebiet, im Osten in einem
grolien Bogen um Schlebusch, im Stiden durchgehend auf Kdlner Stadtgebiet sowie
im Westen uber die Bundesstral’e 8 und auf einer etwa halbkreisformigen Trasse um
Barrig.
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Karte 1: Die Fiihrung des geplanten StralBenrings im Wirtschaftsplan 1943

Der erste ,Leitplan®, der Anfang der 1950er-Jahre von Stadtbaurat Paul Seitz entwor-
fen wurde, griff das Verkehrskonzept des Wirtschaftsplans zwar auf, zeigte aber als
wesentliche Anderung eine deutlich engere Filhrung des StraRenrings, der aus-
schliel3lich innerhalb des Stadtgebietes lag und die Stadt dadurch von den Planun-
gen der Nachbarstadte unabhéngig machte.? Seitz legte die stidliche Trasse nicht
mehr auf Kolner Stadtgebiet, sondern etwa auf die West-Ost-Achse im Verlauf der
Karl-Krekeler-Strafte® und deren Verlangerung. In Schlebusch stie sie in einem Bo-
gen auf die Gezelinallee. Von dort sollte der Ringverlauf in nordwestliche Richtung
bis zur Bismarckstral3e fihren. Die Fortsetzung erfolgte Uber die damalige Bahnhof-

" bis 1974 ,Alt“-Leverkusen; ohne Opladen (mit Quettingen und Litzenkirchen), Bergisch Neukirchen
und Hitdorf.

2 zu den Verkehrsvorstellungen des Wirtschaftsplanes 1943 und des Leitplanes 1952 siehe Krajewski,
S. 36ff. und Nicolini 2005, S. 482.

3 die seinerzeit westlich der HeymannstraBe bis zur damaligen Kélner StralRe (Bundesstralle 8) reich-
te.



straRe’ in Klippersteg und lber die Von-Ketteler-Stralle sowie Uber den Rittersweg
in Barrig. In Wiesdorf fihrte der Ring Uber die Adolfsstral’e, die SchielRbergstralle
und die Peschstralle zur Bundesstralle 8, die Uber die Kurtekottenstralle mit dem
sudlichen Teil des Stra’enrings verbunden werden sollte.
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Karte 1: Die Fihrung des geplanten StralBenrings im Leitplan 1952

Da Seitz schon 1953 Baudirektor in Hamburg wurde, hat sein Plan fur Leverkusen
keine politische Beschlussreife erreicht. Dr. Ing. Hans Krajewski - ab 1954 Nachfol-
ger von Seitz - legte 1956 einen neuen Leitplan-Entwurf? vor, der am 12. Mai 1958
mit der ,formlichen Feststellung” Rechtsgiiltigkeit erhielt.> Auch Krajewski hielt an der
Idee der Anlage eines Straldenrings fest; dennoch bestand zwischen den beiden Pla-
nen ,ein grundsatzlicher Unterschied in der Vorstellung von der kinftigen Verkehrs-
fihrung.“* Vorrangig fir den neuen Baudirektor war die Verbindung der Ortsteile im
Osten (Schlebusch und Steinbuchel) und Nordwesten (Rheindorf) mit dem Stadtzent-
rum und dem Bayerwerk in Wiesdorf. Krajewski betonte also die der Gestalt des
Stadtgebietes folgende Bedeutung der West-Ost-Ausrichtung des Verkehrsaufkom-
mens. Der geplante Stral3enring war jetzt vor allem im Westen nicht mehr eindeutig
festgelegt und hatte eine eher nachrangige Bedeutung. Vor allem im Suden und im
Osten war das geplante Ringsystem allerdings weiterhin markant erkennbar. Der Ost-
liche Teil des Stralenrings verlief westlich an Schlebusch sowie 6stlich an der da-
mals geplanten Siedlung Alkenrath vorbei. Im Norden - nun wieder Uber Opladener
Gebiet fuhrend - erreichte er die ,alte® Bundesstralde 8. Durch Kuppersteg und Burrig
folgte der Verlauf des Rings dem Muhlenweg und stiel3 in dessen Verlangerung auf
die geplante neue Trasse der Bundesstralde 8; in suddstliche Richtung erreichte der

" seit 1975 Kippersteger Strale (siehe Nicolini 2016, S. 1).

2 siehe Krajewski und Nicolini 2007.

3 siehe Stadtarchiv Leverkusen: Bestand 1150.251, 1350.11 und 610.11 sowie Nicolini 2005, S. 484.
Inwieweit es beziiglich der Stralenplanung gegeniiber dem Entwurf noch Anderungen in der endgiilti-
gen Planfassung gegeben hat, konnte aus den im Stadtarchiv Leverkusen eingesehenen Unterlagen
nicht festgestellt werden.

4 Krajewski, S. 38.




Ring wieder deren bestehende Streckenfuhrung. Durch Wiesdorf ahnelt einer der
projektierten StralRenverlaufe zwar den Vorstellungen des Seitz-Planes; Krajewski
ging aber wohl von der Fuhrung des Rings Uber die Bundesstralie 8 aus.
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Karte 3: Die Flihrung des geplanten Stral3enrings im Leitplan 19587

Begonnen wurde die Umsetzung der StralRenring-Planung mit dem Bau des ,Sud-
rings“. Im Mai 1958 beschloss der Rat dessen endgultige Trasse, die anbaufrei und
nahezu gradlinig verlief.? Am 19. Dezember 1958 wurde das erste Teilstlick - zwi-
schen der Heymannstrae in Wiesdorf und der KalkstraBe in Manfort® - fiir den Ver-
kehr freigegeben; 1959 folgten der Anschluss an die Bundesstralle 8 in Wiesdorf und
der Abschnitt zwischen der Kalkstrate und der StraRburger Stralle in Schlebusch?;
das letzte Teilstlick der seinerzeit ,modernsten Stralke Leverkusens* - bis zur Miil-
heimer Strale in Schlebusch - wurde 1963 freigegeben.®

Am 15. Juli 1964 wurde das erste Teilstick des Ostrings zwischen dem Sudring und
dem Auerweg fiir den Verkehr freigegeben.” Vom Auerweg aus war Uber den Schle-
buscher Ring, der spater in Hermann-Waibel-Stralle umbenannt wurde, die Gezelin-
allee zu erreichen. Anstelle dieses Provisoriums erfolgte spater die Verlangerung des
Ostrings bis zur Gezelinallee und schlie3lich die Einbindung in den Kreuzungsbe-
reich mit der neu angelegten Herbert-Wehner-Stralle und der verlangerten Gustav-
Heinemann-Stralie.

"in der Fassung des Entwurfs von 1956.

2 siehe Forst, S. 6.

3 siehe Forst, S. 7 und Stadt Leverkusen 1962, S. 17.
4 siehe Forst, S. 7 und Stadt Leverkusen 1962, S. 19.
5 so die Neue Rhein-Zeitung vom 21.09.1957.

6 siehe Forst, S. 7.

7 siehe Stadt Leverkusen 1966, S. 77.



Der Siidring im Bau (1958) - Blick in Richtung Westen; im Vordergrund die Auf- und
Abfahrten an der Kalkstral3e

Der Ostring nach der Freigabe fiir den Verkehr - Blick in Richtung Norden; im Vor-
dergrund der Sidring, am oberen Bildrand der Anschluss an den Auerweg



Als Benennung des Stralenrings war beabsichtigt, den einzelnen Abschnitten - der
Lage im Stadtgebiet folgend - die Bezeichnungen ,Nordring“, ,Ostring®, ,Sudring“ und
,Westring“ zu geben.! Um dies vollstéandig zu ermoglichen, wurde 1965 der in Wies-
dorf seit 1912 benannte Nordring in Albert-Einstein-StraRe umbenannt.? Diese MaR-
nahme erwies sich allerdings spater als verfriht bzw. nicht erforderlich, weil der neue
,Nordring“ nie gebaut wurde.® Interessant ist in diesem Zusammenhang, dass es ei-
ne formliche Benennung von Sid- und Ostring* nie gegeben hat; die entsprechenden
Arbeitstitel wurden jeweils ohne rechtliche Legitimation allgemein verbindlich und
gebrauchlich und vor Ort auch beschildert.

Am 2. Dezember 1971 wurde der Westring zwischen der Albert-Einstein-Stralde in
Wiesdorf und der WupperstraBe in Rheindorf dem Verkehr Gibergeben.® Die Flhrung
der Trasse orientiert sich an der in einem Bogen um das Klarwerk und die Deponie in
Wiesdorf verlegte Dhinn. Im Zuge der Altlastensanierung der ,Dhunnaue“ und der
Anlage des Neulandparks in Wiesdorf wurde der Abschnitt zwischen der Nobel- und
der Albert-Einstein-Stralle spater eingezogen und eine neue Trasse zwischen No-
belstrale und Rheinallee nordlich des Parks angelegt.®

Der Westring - Die ehemalige Einmiindung in die Albert-Einstein-Stralle

Nach dem Inkrafttreten des Bundesbaugesetzes 1960 galt der Leitplan von 1958 als
,Flachennutzungsplan® weiter. Da Leverkusen in den 1960er-Jahren ,eine aktive Ent-
wicklungsphase erlebt hat*’, wurde nach rund 12 Jahren eine Neuaufstellung erfor-
derlich. Das Verfahren dauerte von 1970 bis 1974.8 Der Flachennutzugsplan von
1974 sah die Erganzung der seinerzeit bereits bestehenden Teile des StraBenrings®
vor: Die Fortfuhrung des Westrings in Wiesdorf war nach Suden Uber die Trasse der
Kaiserstralde bis zur geplanten Autobahn im Sdden, Uber die der Sudring erreicht

1 siehe z. B. Schaechterle u. Holdschuer, Plan 15.

2 siehe Stadtarchiv Leverkusen: Bestand 1150.350 und 1350.21.

3 siehe auch unten.

4 etwa durch den Rat oder den Hauptausschuss der Stadt Leverkusen.

5 siehe Stadt Leverkusen 1974 (ll), S. 57. Die Benennung erfolgte am 17.12.1973 (siehe Stadtarchiv
Leverkusen: Bestand 1151.299 und 1351.17).

6 Dieses StraBensttick erhielt ebenfalls den Namen ,Westring” (siehe Stadtarchiv Leverkusen: Be-
stand 1200.221 und 1400.8).

7 Stadt Leverkusen 1974 (1), P. 1.0.

8 siehe Stadt Leverkusen 1974 (1), P. 3.0 und Nicolini 2005, S. 484.

% siehe oben.



wurde, vorgesehen; ostlich von Rheindorf sollte der Westring den Anschluss an den
geplanten Nordring erhalten; der sollte nérdlich der Wohnbebauung in Burrig zur Au-
tobahnauffahrt an der Bundesstrale 8 und weiter - wie schon von Krajewski geplant -
uber Opladener Stadtgebiet in einem gro3en Bogen durch den Burgerbusch flhren
und ostlich von Alkenrath auf den fertigen Abschnitt des Ostrings treffen.
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Karte 4: Die Fiihrung des geplanten StralBenrings im Fldchennutzungsplan 1974

Nach der kommunalen Neugliederung zum 1. Januar 1975, mit der die bis dahin
selbststandigen Stadte Leverkusen (alt), Opladen und Bergisch Neukirchen unter
Eingemeindung des Monheimer Stadtteils Hitdorf zur ,neuen“ Stadt Leverkusen zu-
sammengeschlossen wurden, war der Flachennutzungsplan von 1974 nur noch bis
Ende 1977 gultig. Die Neuaufstellung dauerte mehrere Jahre und wurde 1982 abge-
schlossen.! Die StralRenplanung ging nun von einem ,inneren Hauptverkehrsring?
aus, der mit Blick auf das neue Stadtgebiet recht eng gefasst war: Er verlief ab der
Stadtteilgrenze zwischen Opladen und Kippersteg Uber die Bundesstra’e 8 - den
Europaring - in Richtung Suden nach Wiesdorf und sollte ab der Querung mit der
Manforter Stral’e durch Weiterfuhrung an den Sudring angebunden werden. Sud-
und Ostring blieben weiterhin Teile des ,Hauptverkehrsrings®, ebenso wie die durch
den Bulrgerbusch geplante Trasse der norddstlichen Umgehung von Alkenrath. Der
Westring war aber nun nicht mehr Teil des Stral3enrings, sondern zahlte zu einer von
sieben ,Hauptverkehrszellen zur Erschlielung der aul3erhalb des Rings liegenden
Stadtteile. Die nun nicht mehr vorrangig gesehene Bedeutung des StralRenrings und
die Ausgrenzung des Westrings werden die Entscheidung zur Anderung der Stra-
Rennamen ,Sudring“ und ,Ostring“ erleichtert haben: Im Februar 1993 wurden der
Sudring in Willy-Brandt-Ring® und der Ostring in Karl-Carstens-Ring* umbenannt.®

"' mit Auflagen, die 1983 genehmigt und bekanntgegeben wurden; siehe Stadt Leverkusen 1983, S. 1.
2 siehe - auch im Folgenden - Stadt Leverkusen 1983, S. 180ff.

3 nach Willy Brandt (1913 - 1992), Bundeskanzler von 1969 bis 1974.

4 nach Karl Carstens (1914 - 1992), Bundesprasident von 1979 bis 1984.

5 siehe Stadtarchiv Leverkusen: Bestand 1151.430 und 1351.22.

6
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Karte 5: Die Fiihrung des geplanten Stralenrings im Fldchennutzungsplan 1982

Die Bonner StraBe in Opladen wurde zwar nach Osten - zunachst'! bis zur Borsig-
stralle und spater als ErschlieBungsstral’e des dortigen Gewerbegebietes bis zur
MaybachstraRe? - verlangert; der neue StraRenabschnitt wurde aber nicht ,Nordring*,
sondern ,Fixheider StralRe“ benannt.? Die Fortsetzung dieser Trasse durch den Biir-
gerbusch wurde nicht gebaut.

Der Flachennutzungsplan von 1982 war mehr als 20 Jahre lang gultig; mit dem ent-
sprechenden Beschluss des Rates der Stadt Leverkusen im Dezember 2005 und der
Bekanntmachung im Marz 2006 wurde er durch einen Nachfolgeplan ersetzt.* Ein
~otralkenring” wurde darin nicht mehr ausdricklich beschrieben. Die lange Zeit pro-
jektierte ,Birgerbuschtrasse” als ehemaliger nordostlicher Teil des Verkehrsrings® ist
nicht mehr dargestellt und somit seitdem nicht mehr Gegenstand der stadtischen
Planung; das Gebiet einer moglichen Trassenfuhrung gilt allerdings als ,Untersu-
chungsraum, der von Bebauung freizuhalten ist“.

1 vierspurig.

2 zweispurig.

3 siehe Stadtarchiv Leverkusen: Bestand 1151.377 und 1351.20 sowie 1201.210 und 1401.6.

4 siehe Stadt Leverkusen (2006) bzw. 2016.

5 siehe oben.

6im Sinne von § 9 Abs. 1 Nr. 10 BauGB; siehe Stadt Leverkusen (2006) bzw. 2016, S. 35 bzw. 40 und
Anlage, Plan 1.
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Karte 6: Der Fldchennutzungsplan 2006

So wurde der viele Jahre lang, wenn auch mit zum Teil veranderten Trassenflhrun-
gen, geplante Stralenring nie vollendet. Die einheitliche, lageorientierte Namensge-
bung der einzelnen Abschnitte wurde 1993 durch die Umbenennung des Sud- und
des Ostrings aufgegeben; einen ,Nordring“ hat es innerhalb des Rings nie gegeben.
Nur der Name ,Westring“ blieb erhalten.

Fotos: Sammlung Stadtarchiv

Karten:

1: Grundlage: Stadt Leverkusen 1952, S. 7, Bearbeitung: Nicolini

2: Grundlage: Stadt Leverkusen 1952, S. 7, Bearbeitung: Nicolini

3: Grundlage: Stadt Leverkusen 1952, S. 7, Bearbeitung: Nicolini

4: Grundlage: Stadt Leverkusen 1952, S. 7, Bearbeitung: Nicolini

5: Grundlage: Stadt Leverkusen 1983, S. 180><181, Bearbeitung: Nicolini
6: www.Leverkusen.de: rathaus-service/Geoportal - Fldchennutzungsplan
(22.02.2017)
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